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Vorbemerkung Remarque
Bia Normen sollon als Wegleitung dienen. Die in En principe, les normes daiven! servir de direclives
dan nachfolgenden Zeichnungen angelihiten Make Les dimensions indiquies dans les dassing suivanis
sind - Mindestomahe: diese diden nure unterschrilten dannent les valeurs minima. Cellos-¢i ne peuven! élre
werden an Stelien, wo wirlichallliche Erwagungen réduites que 13 oo des considérations économigues
dlin Eihaltung doe Mindeshmale nicht gestalten no permellent pas d'appliquer ces valours minima.




A. I.inienﬂihrung_

I. Aligemeines

1. Der Sirahenzug soll sich mil méglichst staligem
Verlaul natirlich in das Gelande einfigen,

2, Den Grundsatzen des Nalur- und Heimalschulzes
sl Aulmerksamkeil zu schend

3. Als Mindestanforderungen, die an einen Sirahen-
rung geslelll werden, mFIen die in diessn Morma-
lion anthal i len Sleigungs-, Kriim-
mungs- und Sichhrcrhﬁllniue gellen,

4

Der wirtschalllichen Verwendung der zur Verliigung
sohendon Mitlel  zur Ereichung  hinreichender

R T ia Einflis
5 vor enden E

. wie Wasser,
Stoinnehlag, Lawinen und Schneeverwehungen, ist
qrohle Sorglall angedeibon ru lassen,

 Dar Limenluhrung Tings dem sonnenseiligen Tal-
hargg a8t b froislehender Wahl der Vorzug 2u

aelaen

Il. GrundriB

1. Kleinde Radien i Hauphirahen R 30,00 m
- Mebwnstrahon R 20,00 m

Kirge. Bagen zeivhen langen Goeraden bilden un
schéne Knicke und sind verkehragetahirlich.

Flache Krdmmungen sind langen Garaden veorsu
tivhan,

4 Kurze Guoraden pwisehien gleichgerichichon Kurven

nd pu vermeiden 1 die Zusammaonkegung in
wine engige Kurve nichl maglich, so sind au.
nulmswiise Kurveistiiche zu einem  Korbbogen
amammenturethen. In dicsem Falle soll der klei-
aere Radius mindestens din Hallle dos gréheen
Radius balragen, Bel Geg
schungerade so lang wie maglich ausgelihrl wer

ven soll die Zwi-

den,

Crorracho, hurze Bruckon nit hl:l‘('sl!l'iq gleichgerich-

-

leten Anschlubhburven sind tu wvermeiden, Durch
Anordnuny von Bricken mil gekrimmiem Grumd-
rify hann die Linientihrung eines Strahenzuges ver-
Lessorl werden,

Mach Geraden in slarkem Gefalle sind Kurven mit
kleinen Radicn workehrsgelahelich,

-

-

- Maghchst grohe Sichlweiten sind anzusireben, Be-
dere Sichik sind vor , soweil ihre

Anlage linanziell vertrolbar ish,

. An wichtigen Stellen und schénen Aussichlspunk-

len sind Parkplatze anzulegen. An langeren, einem

Sleilh, tal A, h o
9

sind an geeig-
nelen Stellen Abstellplitre auherhalb dar Fahrbahn
emplehlenswerl,

A. Tracé

N

w

=

=

Généralités

Dans son ensemble, lo tracé doil autan! que pos-
sible s'adapler au cadre du paysage.

. Les principes qui sont & la base de la prolection

de la nature doivenl é&lre pris en considéraiion.

. Les valeurs les plus défavorables conlenues dans

ces normes en ce qui concerne les conditions de
déclivité, de ité el de visibil Joi I élre
considérées comme élanl les exigences minima &
imposer & un lracé de roule.

Toul en veillant &4 un emploi judicieux des moyens
linanciers disponibles, on cherchera & réaliser la
sécurité nécessaire conlre - les dégits d'eau, les
chutes de pierres, les avalanches el les amon-
cellements de neige,

Pour autan! qu'on en ail le choix, en donnora la
prélérence & un tracé élabli le long de penles
bien exposées au soleil,

li. Tracé en plan

1. Rayons minimum pour:

~

-

s

w

-l

b

Roules principales R 30,00 m
Roules secondaires R 20,00 m

Des coqrbes de laible longueur siluées entre de

langs alignements conslituent dos jarrels inesthé-

tiques el sont s pour la cireulalion,

Des sinuosilés aplahies doivent élre prélérées aux
longs alignements,

. Eviler des alignemenls courls ontre courbes de

méme sens. §Yil nest pas possible d'élablir une
seule courbe, il faudra excoplionnellemont recourir
A une courbe en anse de panier, Dans co cas,
le plus pelil rayon sera au moins égal 4 la moitié
du plus grand. Entre des conlre-courbes, Ialigne-
ment intermédiaite dail @lre aussi long que pos-
sibile.

. Eviter la construction de ponls droils el courls

enlie des courbes de raccordement dirigées dans
le ménie sens. Un fracé semblable peul éire nola-

bl | élioré par une implanfation en courbe

tlu pont.
Lonquelles fonl suite & da longs alignements en

lorle pente, les courbes & pelil rayon senl dange-
reuses pour la circulalion.

M!nsqer la plm large wvisibilité possible, Si les
Y slep lenl, élablir des b
de visibilite.

. Des places de parc doivenl &lre aménagées aux

points importanis el aux abords des besux poinls
de vue. Il es! indiqué de donner aux véhicules
la possibilité de s'arréler en dehors de la chaus-
sée, sur les longs parcours succédan! immédiale-
menl & una forle rampe.

lil. AufriB

e

w

.

-

Die Steigungen in Geraden belrag

Haopl- |||||'l wichtige Straken . . . . max. 8",
ise aul kurze Slhreck max. 107,

Mebensirafien . . . max, 10",

Ausnahmsweise auf Lurze Slre:iw.-n max, 12,
In Kurven ist die Steigung besonders dann zu er-
mihigen, wenn sie aul der inneren Fahrspur das
zuldssige Maximum uberschreilet,

. Die Ausrundungen sind grol ru wahlen, beson-

ders bei Kuppen.

. Gelallwechsel sind tunlichst o in Kurven zu legen,

daky sie im Strahenzug nichl aullallen.

d hen zwei auleinanderfolgen-

den, gleichgerichlelen Verlikalausrundungen sind
tu vermeiden,

Kurze G

Im Ini des sleligen Vorlaules der Nivellet
sird Bricken mil kleinen Spannweiten den Slei-
qungsverhalinissen, in deren Zuge sie liegen, an.

Tupassen.

Horirantale Stracken sind aul Dammen zuldssig, in
Ein- und Anschnitlen maglichst zu vermeiden

Dia Hohenlage daor Shahe im Gelinde isl immer
unter Rucksichinahme aul Grundwasser, Wasser-
sehadon, Frodwirkungen und Schnesverwehungen

ru hestimmen

IV. Querschnittsgestaliung

-

. e Oberhohung dor Strahentahrbahn gegeniber

dem anliegenden Celande i crwinschi
Ei
an Hiangen snd  Answchnilte verruzichen, selbsl

wchnilie sind maalichad 20 vormeiden, Besonders

woenn grofiere Avischlilzungen notig werden,

- Um Schneeverwehungen ru vermeiden, sind fal-

seils dibor die Fahrbaha vorspringende Erhebungen
brutragen und Lergueis, we méglich, die B&-

schungen mil Bermen ro unlarleilen.

Bewirhichallete Baschungen sind flach zu hallen
Durch Brechen aller Kanlen wird die Anpassung
an das Gelande verhessarl

. Fir die weitore Autgodaliung der Querprofile sind

die Mormalien Tar Bergurahen 11 Teil der Vereini.
qung Schweizerischer Strakonfachmanner (V. 5.5))
’

wagleitend,

Hinsichtlich Verkehrsschutz wird aul die Mormalien

fiir  Straky ticrungen  (Ledeinrichlungen)  der

Vorinigung  Schweizerscher  Strahenfachmannor
(V.5 5) verwiesen,

V. Kreuzungen

Keeurungen oder Einmiindungen van Strafien sind
vorkehrstechniseh worgiallig und Ghersichilich aus-
rubildun,

Shralencbene Kreuiongen mil Bahnen sind wo
immer mogheh zu vermeiden.

Ill. Profil en long

. En alignement, les rampes admises sonl les sui-
vantes:

Roules principales el importantes . . max. B",
Exceplionnellement sur de courles dis-

tances . . z i max. 107,
Roules :ccondau-m . . max, 10,
Exceplionnellemenl sur du 'uurle\ du-

tances . . . max, 127,
En courbe, la lnmpa doit atre \pe:nulmnunl Mdmle
i celle du bord inléri de la ch

P
le mazimum admis,

~

- Les raccordemenis convexes seronl ausii grands
que possible,

3. Placer les changemenls de penles dans les courbes
alin de les rendre invisibles.

4. Eviter les courls alignements enlre deux raccorde-
menls verlicaux successifs de méme sons,

5. Pour assurer la régularité du tracé en prolil en
long, les poal: de faible ouverlure doiven! élre
conslruils suivan! la pente de la section dans la-
quelle ily se trouvent.

6 Loy paliers sonl admissiblos dant loe parlies en

ramblai, mais doivenl étre dvilés dans Jes fran-
chéns

7. Poue fser le niveau de la roule par rapporl au
lerrin cnvuronnanl an ligndra campla du niveau
des eaux souh , des possibilités dinonda-
fion, des effels du gel el des amencellemonts de

neige

IV. Profil transversal

L i1 ] dable e urél
pr rapport au lerain paturel

7 Ewiliee, si postible, lesy franehées camplates, A Hane
de cotean, il fau! décaper lo folus aval de la tren
rhee méme w cela ndéecowite Pesploitation d'un
tube important de déblais,

ver la chaussée

1. Pour parer aur amoncellemonts de neige, wopi-
mor les obdaclos kaisant caillic au-dessuy de la
chawssée du edte aval ol coupor, i pasible, e
falus amonl au moyon de bermes :

4. La pents des laluy suseephibiles ('étre min
turn doil éire réduite. En raccordant o 1
eoutber, Uintersection diw talus avec
naturel, en réalisera une mailleure g
Ia roule au terrain,

5 Pour lo délail des profils transvorsane Con rappor

tor aux normes pour roules de moniaae, 110 Parlee,
de 'Union Suisse des Professionnels oo o Route
(1.5 PR

& Concamant la sécurité de la circuiation, consulter
fes normes pour e balisage ded routes (Directives)
de 'Umion Swsse ey Paoofoosamnedy, dde Ly Boule

{U. 5. P.R)

V. Croisements

Toul croisement ou débouché de routes dosl éfra
dludia & fond du poinl de wvue de o technique
de la circulation,

~

. Des croisemenls 4 niveau avec los voies lerrées
doiven! aulant que possible étre évités.




VI. Tabellen und Berechnungsgrundlagen

Graphiques et bases de calcul

Die angefihrten Werle der Geschwindigkeit der Mo-

torlah ge sind Miltelwerle aus Ver-
suchen. Es darl daraus keineslalls der Anspruch aul
1 Geschwindigkeil abgeleitel werden. Diese

g g
is auher von den Steigungs- und Krii hili-
nissen und der Querprofilgestaliung sehr vom jewei-
ligen Strabenzustand abhingig.

1. Abnahme der Verkehrsgeschwindigkeit bei k der Steig

Les valeurs indiquées pour la vilesse des véhicules
& moleur sonl des valeurs moyennes oblenues & la
suite d'essais. Il en peul élre question de considérer
cos vilesses comme admissibles dans lous les cas.
A parl les conditions de déclivilé, de sinuosilé el
de dévers, la vilesse dépend essentiellement de I'élal

parliculier de la chaussée.

Réduction de la vit des véhicules en fonction de la rampe

Steigung in 7,

L o] 1 r 2 3
Rampes en ",

Geschwindigkeil in km Std,

|
100 95 90 B85
Vitesse en km h. 1 o 1

4! 5|6|7

a 9:10!11-12
| | |
|

B0 75 70 66 62 58 54 | 50 46

2. Abhéingigkeit der Geschwindigkeit vom Kurvenradius
Relation entre la vitesse et le rayon de courbure

Rinm |

12 15 ' 20 | 30
R enm | !

Geschwindigkeitinkm'Std. | ¢ | 20 |25 | 35

Vilesse en km h.

|40 50 60|70 | 80 | 90 100 [120 '140

| i i I {
40 45 | 50 | 55 57im 64 | 70 | 75

R inm
R enm

Geschwindigkeilinkm'Std. | g0 | g4 | gg | 52
Vitesse en km'h. | } |

| | |
1160 180 200 220 240 260 280 300 400
| | | i J

9 98 'mn |106 |120
L

3. Sichtweite und Anhallesirecke

a. Abhiingigkeit der Anhallestrecke von
[ | Jl—l Ty llld <

3. Visibilité et longueur d'arrét

a. Rel enfre la long drarrél, la

vitesse el la déclivité

Die Weglange, die cin Fahrzeug bei ungiinshig
Verhillni benatigh, um anzuhalten  (Anhalie-
shrecke), isl in der lolgenden Figur in Funklion der
Geschwindigkeil und des Langsgelalles dargestelll,
(Die Werte ergaben sich durch Versuche bei ab-
genilzier, nasser, jedoch sauberer Oberllachenteerung |
und stark abgeniitzlen Reilen.)

La distance nécessaire 4 un véhicule pour pouveir
s'arréter dans les conditi les plus dél, bl

{ d'arrél) esl représentde dans le
ci-aprés en lonclion de la vilesse el de la penle lon-
gitudinale (ces valeurs onl élé oblenues & la suile
d'essais de lreinage elfeclués sur une chaussée gou-
dronnée superliciellement, usée, mais propre ef le
vihicule élanl muni de bandages forlemen! usés).

s

100

/

/d
. 'z Bei 8}, Steigung
‘E 5 J’: Y Pour B9, rampe /
= Cop— g 4232 s 1 v e pemope e
§ 4 = 1=
- il Bei| horijoslaler Fahrbat
5 ._.._._.__.E‘siir‘__....__ X ’_{Cluuuéd i |

[+
8 A

B
60 4 2
|
/ // : I
| ]
. I /V | \_ [Bui g Gefille | )
: P /2 A | | Pour |8 " dd penle|(descefie)
= 2fe v | | i
< SIE | | I
> ‘ 1
= ; : I
e |
g 20 / L L ;
< / | | i
£ | |
1
| I |
o Ll I
0 20 40 60 80 100 120 130

I Weglange zum Anhalien in m. |

b. Bestimmung der Sichiweite

Die nolige Sichtweile (S) ist gleich der kleinsten
Distanz, innarhalb welcher die Fihrer :weier ein-
ander enlgegenfahrender Fah g halten kén-
nen, ohne sich zu kreuzen, das heihl 5 ist gleich der

Summe der Anhaltstrecken der beiden Fahrzeuge.

Beispiele fir die Berechnung von 5 unter Beniitzung
der graphischen Talel:

1. B hnung der néligen Sichlweile iber eine Kuppe.
Gegeben: Gelalle der beiden Rampen it 0%
und s 6 ",; Geschwindigkeil der Fahrzeuge
Vi 100 km'h; V- 70 km'h (entsprichl einer
nach Tabelle Seile 4 reduzierten Geschwindigkeit
von 100 km'h bei 0%, Steigung).

5 I 1 I: oder wenn die enlsprechenden, aus
der Tabelle ent Werle eingeselzl wer-

den: 130 m | S6m 186 m,

2. Berech g der noligen Sichlweile in einer Kurve:
Gegeben der Radius R 150 m und das Gelalle
i 87 sowie die Geschwindigkeil des bergwarl
fahrenden Fahrzeuges V. 62 km'h (entspricht
weiner nach Tabelle 1, Seite 4 reduzierten Ge-
schwindigkeil von 100 km'h bei 0%, Steigung) und
die Geschwindigkeil des lalwarls fahrenden Fahr-
zeuges von 78 km'h (noch zuldssig fir R 150 m
gemal Tabelle 2 aul Seite 4).

s I+ l: oder wenn die aus der obensiehen-
den Tabelle ent lsprechenden Werle
eingeselzl werden: 44 m 4 87 m 131 m.

parcours de Ireinage jusqu's 'arrdl en m,

b. Détermination de la visibilité

La wvisibilité nécessaire (S) esl égale & la dislance
minimum & lintérieur de laquelle les conducleurs de
deux véhicules circulant en sens inverse onl la pos-
sibilité de pouvoir arréler ceux-ci sans qu'ils se
croisent. 5 est donc la somme des longueurs d'arrét
de chacln des véhicules.
Exemple pour le calcul de 5, & I'side du graphique:
1. Calcul de la visibililé nécessaire sur un dos d'ane.
Données: Déclivilés des deux rampes i 0% el
i 6 .. Vilesse des véhicules V, 100 km'h,
Ve 70 km'h (correspond & une vilesse de
100 km'h pour 0% de rampe, réduile d'aprés
fabelle page 4).
s I | Iz ou si l'on remplace par les valeurs
janies du graphig 130 m + 56 m

186 m.
. Calcul de la visibililé nécessaire dans une courbe.
On donne ls rayon R 150 m el la penle
i B%,, ainsi que la vilesse du véhicule mon-
lanl Vi 62 km'h (correspondani & une vilesse
de 100 km/h pour 0%, de rampe, réduile d'aprés
tabelle 1, page 4) el la vitesse du véhicule descen-
danl de 78 km'h (encore admissible pour R~ 150 m,
suivan! fabelle 2, page 4).
s I+ ) ou si I'en remplace par les valeurs
correspondantes lirées du graphique: 44 m | 87 m
131 m,

~




c. Breile der Sichtberme

Da unfer der Annahme, jeder Strafjenbeniiizer be-
wege sich aul seinem Fahrstreilen, bei einer Mehr-
spursirahe keine anders Kollision méglich ist als die-
jeniga mil einem leslen Gegenstand (z. B, herunier-
gelallene Steine, Biume oder Eisgebilde), kann als

Pra— 1,
g

5 Anhaltesirecke

Die Anhallesirecke ist aus der graphischen Darstel-
lung aul Seite 5 zu eninehmen.

Die Breile der Sichibremse «Ex emmillell sich als
Scheitelabstand der Sehne — gleich der Sichiweile
uS» — vom Radius «Rw,

c. Largeur des bermes de visibilité

En admeltanl que chaque véhicule qui ulilise la route
garde sa place sur une roufe & plusieurs voies, une
collision n'est possible qu'avec des objels solides
(lels que pierres, arbres ou blocs de glace) qui
seraient lombés sur la route. On peul lixer comme
distance de visibilité:

S — distance d'arrél

La distance d'arrél esl donnée par le graphique de
la page 5.

La largeur de la berme de visibilité est donnée par
la fleche de l'arc pour une distance de visibililé «S»
el un rayon wRw,

Die Werle «Ew werden vom inneren Kurvenrand ab-

in vollem A he oder vermin-

dert um den Absland der Augen des Fahrzeugl

Les valeurs «En sont & compler en plein depuis le
bord intérieur de la courbe ou en les réduisant de
la disl qui sépare les yeux du conducteur au

kers vam inneren Strahenrand.

bord intérieur de la roule.

Largeur de la berme de visibilité en em

E — Breile der Sichtberme in em E

00 . Fahnipur falll 8%
1 Lo vois dacand de 8%.
&50 e | [N //
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550 _ S L
|
7
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™ La vole wsl horizonlale.
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- Fahripur sleigl 8%
a0 b——4+ La vois monte da 8%.
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o 10 n k] a0 50 &0 T B0

R Radius in m

Der Streifen der Sichiberme darl héher als die Fahr-
bahn liegen.

Belspiel:
Gegeben R — 95 m

Gesuchl  Sichlbermenbreile «En Fahrspur horizontal

Ergebnis E — 3,25 m
Der Fahrzeuglenker sei 1,25m mil seinen

Augen vom 9

E' — 325 — 1,25 — 200 m

%0 100 1o 120 130 140 150 160

R -~ Rayon en m

Le niveau de la berme de visibililé peul élre plus
élevé que la chaussée,

Exemple:
Donné: R — 9 m

Cherché: Largeur de la berme de visibililé «Es,
voie en palier

Résultat: «Ew — 3,25 m
On suppose que les yeux du conducleur
du véhicule se trouven! placés & une dis-
tance de 1,25 m du bord intérieur de la
roule.

wEn = 3,25 — 1,25 — 2,00m




4. ErmiBigung der Steigung
in Kriimmungen

2.2 2.4%
1 1
|
|
[
|

I

Réduction en 9

e 12 1.4 16 1.8 2%

ErmaBigung in %
0032040508 19

1 3 4
Steigung in der Geraden in %

Die Ermahigung der Steigung in Krimmungen ist zu
bericksichligen, wenn mehrere Kurven kleiner Ra-
dien auleinanderlolgen, lalls es die Umstande erau-
ben und E lers, falls die Slaigung aul der innern
Fahrspur der Kurve das zulissige Maximum ober
schreilel.

5. Vertikalausrundungen

a. Berechnungsgrundlagen

—_—T
|

\_\‘\__;\_ ]

4. Réduction de la déclivité
dans les virages

:_'/
| —1

e

] 0
Déclivité en alignement en %5
Si les circonslances le p ftent, il laul chercher &
réduire la déclivité dans les virages quand plusieurs
courbes do faibles rayons se suivenl el parliculidre-
monl si la rampe du colé intérieur de la courbe
dépasse le maximum permis,

5- R d §: wer ti

a. Bases du calcul

@ P=X1+00g

i
‘.
2
]

Die Tangenlenlange 1y Ry.1g ';

Ry.1g 2
ader fur 4 275140 d. h, 5"
P A
rd 100
Vertikalousrundung aly Kreis
Die Bogenelemente sind aus einer Kurvenabsleck-
labelle ru enineh und sind genugend besti
durch die Absrisse und Ordinale aul der Tan-
genle,

L

La longueur de langente 1y Ry tg 2

Ry.tg *
v 19 2
ou lorsque 4 251" 40" c. A d B
' ' Ry RIRNE
Yao W T Ao

Raccordement en arc de cercle.
Les éléments de la courbe sont donnés par los
lables de lracé des courbes, ils sonl suflisammenl
délerminés par les abscisses el ordonnées sur la
tangenie,

Angendherie Zahlenwerle:

L Tangentenlange,
Pv  Scheilelabstand,

Valeurs approximatives pour:

v longueur de la tangenle.
Pv  longueur de la bisseclrice.

T d s Rv 200 | Rv 400 | Rv
i v | Pv tv | Pv tv
m m m m

W
m |

]

600 | Rv 800 | Rv = 1000 | Rv 1200

Pv tv | Pv v Pv tv  Pv
m m m m | m m | m

1.00  0.002| 200 0.005| 3.00
200 ' 0.010| 4.00 0.020| 400
3.00 0.022) 600 0.045| 9.00
4.00 0.040] 8.00; 0.080| 1200 0.120| 16.00| 0.160| 20.00 0.200| 24.00 0.240

1 0.007]| 4.00
2
3
4
5 5.00  0.062] 10,00 0125 15.00! 0.187 | 20.00| 0.250 25,00 0.512| 50.00) 0.375
&
7
8

0.030| 800
0.067 } 12.00

600 | 0.090| 12.00/ 0.180 18.00| 0.270| 24.00| 0.360| 30.00 0.450 36.00 0.541
7.00 0122 1400 0.245| 21.00| 0.348 | 28.00 0.490 35.00| 0.612 42.00, 0.678
8.00 0.160| 16.00 0.320| 24.00 0.480| 32.00 0.640| 40.00| 0.800| 48.00 0.960
14 9.00 0.202| 1800 0.405| 27.00 0.607 | 36,00/ 0.810| 45.00 1.010| 54.00 1.215
10 10,00 0.250| 20.00 0.500| 30.00, 0.750| 40.00 1.000| 50.00 1.250 40.00 | 1.500
11 11.00 0.302| 22.00 0.605| 3300 0.907 | 44.00 1.209| 55.00 1.511| £6.00 1.815
12 12.00 0.360| 24.00 0.720| 36.00/ 1.078| 48.00 1.440| 40.00 1.B00| 72.00 2.160

0.010| 500 0.012| 400 0.015
0.040| 10,00 0.050| 12.00 0.060
0.0901 15.00 0.113) 1800 0135

b. B der Ausrund dien fiir
Kuppen

1. Sichiweile S Bogenlange.

1. Sichiwalte 5 8 Iz

a 120 m Augenhohe
iy und i+ in "y Sirahengelalle
5 Sichtweile
t Tangenicnlange

Angenahorle ‘Werle fir den Ausrundungsradius R .

Anmerkung: Jedem Werl von n enlsprichl, in der
Figur eine Tangente an die Kurve K (eingezeich-
nel fir n 3, 4.....10 und 12%,). Der Berith-
rungspunk! dieser Tangente mit der Kurve K enf-
spricht dem Grenzlall: Sichiweite '™ Bogenlange
der Ausrundung. Vom Berithrungspunk! an aul-
warls isl die Kurve K mahgebend, abwirls die
enlsprachende  Tangente. Vergleiche Beispiele
Seite 10.

b. Détermination du rayon pour raccordemenis
verficaux convexes

1. Visibilité 5 . longueur de I'arc.
2. Visibilité 5 = longueur de l'arc.

Rv 1a
n
1 Rv «
V" 200
a 120 m hauteur de I'ceil
i el iz en"y déclivité longiludinale
5 visibililé
1 longueur des langentes
Valaurs approximali pour dél le rayon de

raccordement R,

Remarque: A chague valeur de n correspond dans
la figure une langente & la courbe K (dessinée
pour n 3, 4.....10 ¢l 12".). Le poinl de con-
lacl de celle langente avec la courbe K corres-
pond au cas limite: Longueur de visibililé ™ lon-
gueur de larc de raccordement, Au-dessus du
poinl do conlacl avec la courbe K, c'esl celle
derniére qui enlre en considération, au-dessous
ce sont les langenies correspondantes, Voir les
exemples page 10.
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1. Beisplel (Fall 1):

180 m bei n I,
180 m schneiden mil Tangenle
fir n 3%, agibl: Ry 1330 m.

Verlangl: §
Veriikale in 5

L o4

Beispiel (Fall 2):

Verlangl - 5 150 m bei beidseiliger Sieigung
von 4", i is — 4%, n 8.
150 m schneiden mil Kurve K

gibt: Rv 2340 m.

Verlikale in §

Siehe Anmerkung aul Seile 9.

c. Wannen

Ausrundungsradius min, 400 m.

-

<.

Exemple (cas 1):

Elanl donné § 180 m pour n 3%,
L'inlerseclion de la verficale au poinl § 180 m

avec la langenle pourn 3%, donne Ry 1330 m.

. Exemple (cas 2):

Etanl donné 5 150 m el des déclivités longi-
tudinales de 4 ', is is 4%, n 8%
L'interseclion de la verficale au point S 150 m
avoc la courbe K donne Rv 2340 m.

Voir remarque page 9.

R i

Rayon de raccordemenl min, 400 m.

B. StraBenbreiten und
Lichtraumprofil

l. Fahrbahnbreiten

HauptstraBen

!
|
3
i

Kreurung von 2 Wagen
von .40 m Breile.

Verlault sine Bergsirahe aul grohere Sirecken in fla-
chem Gelinde mil gestreckier Linienfihrung oder auf
Strach mit stark Lokalverkshr. so pliehll es
sich, die Fahrbahn um 50 cm bis 1m u vel'bralinm,
sofern dadurch nicht unverhallinismahig hohe Mehr-
koslen enislehen.

g M, N

B. Largeurs normales ef

Ebarii d'espace libre

I. Largeur de la chaussée

Véhicule

Routes principales

Croisemen! de deux
véhicules d'une largeur
de 2.40 m.

Si un frongon de roule de monlagne se développe
suivant un fracé sensiblement recliligne el en lerrain
plal ou qu'il doive faire face & un Irafic local impor-

ant, il es! recommandable d'élargir la chaussée de

50 cm 4 1 m, ce pour aulanl qu'il n'en résulle pas
de dépenses exagérées,

Wagen Véhicule
Wichtige StraBen '| Routes Importantes
Kreuzung von Wagen - 1 Cmi“m“.‘f de deux
von 2.40 m und 1.80 m { : ;:h];:tl}” u-: largeur
i SR T 40 m et de 1.80 m,
Braite, fuswmchﬂellen ‘l y A Be i e
g PRE é .[” '"'“'_""" sonl nécessaires.
Wagen Véhicule
NebenstraBen Routes secondaires

Kreuzung von Wagen
von 2.20 m Breile und

o ﬂ‘”a;

Croisemen! d'une wvoi-
fure d'une largeur de

2.20 m el d'un char de

; 1.20 m. Des places d'évi-

T A B
Fuhrwerk. Ausweichstel- i >~ gl
len notwendig. TR J'Jﬁm - —h--‘l o b . 2
~. femenl soni nécessaires.

1. Diese Mahe gellen lir Strahen zwischen den Orl-

1. Ces dimensions sonl valables pour les roules enlre

lomérati Au lravers de celles-ci augmenler

schallen; in Orischaflen sind sie, falls Parki g
méglichkeit vorhanden sein soll, enlsprechend zu

ces dimensions pour fenir comple du slalionne-

. wbw indigue la largeur ulile de la chaussée. Ceile

prend la distance entre bordures el

vergrofarm. ment des véhicules.
2. ubw k ichne! die nutzb Fahrbahn, Diese um- 2

fah! die Breile zwischen Bordslei Brist i

usw. sinschliehlich Strak hal

parapels, alc., médillons y compris.

11




3. Soweil finanziell veriretbar, sind feste Hinder:
nisse, wia Zéune, Wehrsteine, Mauern und Fels-
einschnille bis 25cm auherhalb der Fahrbahn-
rander zu erstellen und diese mil einem Bord-
slein abzugrenzen.

Il. Lichtraumprofil

Bei Sirahenunterlilhrungen, in Galerien, Tunneln usw.

3. Pour autant que les moyens financiers la per-
mettenl, les obstacles fizes fels que haies, boute-
roues, murs, parois rocheuses seronl placés & une
distance de 25 cm en dehors de la chaussée, celle
derniére élanl limilée par une bordure,

Il. Gabarit d'espace libre

Pour passages inlérieurs, galeries, funnels, elc.

r———-—q
|

1
1
i
s

e o h B —=]

Wagentyp

i (.
|
|

ﬁﬁ—___i___~

Voilure-lype

Dieser Wagenlyp bleib! im Rahmen des Arl. 9 der
V. V. zum M.F. G, vom 15 Marz 1932,

Celle voilure-lype renire dans le cadre de l'arl. 9 du
R.E. de la L.F. du 15 mars 1932,

C. Querprofile der
Fahrbahn

C. Profils en travers
de la chaussée

AulirelemFeld
{ En rase cam.

pagne.
In Einschnitten| In
w. soweil zulas- | Kurven
[ sig inOrtschat-; :
ten. En
En tranchées e | COUIDE
@venl dans les
aggleméra.
/ In Gerad
v En allgnement.
I
o [ [
Quergefille der Fahrbahn bei 0—5 ", Lingsgefille Penle le de la ch pour des décl
in Geraden, de 0—5 ", en alignement.
Rauhigkeilsgrad der Quergelille W, fr Strakenbreiten von p I | Krimmung
| T h
Fahrbahndecke = pour IIﬂl'gm.lu de roules de i di Bombement
Degré de rugosité du versale | mm "
revalemean! de roule P | 600 cm 520 cm | 420 em i m
A [ | 2
IO 2 6 52 a2 | 1w | s
rugosilé moyenne | |
T |
Sehislialiahe ., 40 120 10.4 84 | 2 | 25
Chaussée macadamisée 1 | .

Bei Lingsgefille von iber 5., ist das Quergelalle
bei millelrauher Fahrbahndecke (Belag) um '2 ", bei
Schoftersirahen um 1", zu ermahigen.

D. Kurven

l. Radien:

I Hauplsirahen R, min. 30.00 m.
far | MNebenstrahen R min. 20.00 m.
l Ausgenommen Kehren,

Il. Quergefille:

1. auherhalb des bebaulen Gebiel inseifiges Quer-

gefille;
2. im bebaulen Gebiel und in Einschnilten chne

b ili Graben: A dungsscheitel C.50 m

von der duhern Fahrbahnkanle,

Pour les déclivités supérieures & 57, la penle frans-
versale peul &fre réduile de 4 % s'il s'agil d'une
chausséa munie d'un revé t de rugosité moy

el de 17, pour une chaussée macadamisée,

D. Courbes

I. Rayons:

Routes principales R, min, 30.00 m,
Roules secondaires R. min. 20,00 m.
Exceplion faite pour les tournants,

Il. Pente transversale:

1. en dehors des agglomérations: dévers unilatéral;

2. dans les agglomérations el dans les franchées sans
fossé: le“sommel du bombemenl esl 3 0.50 m du

bord extérieur.




lll. Détermination du devers unilatéral

lll. Bestimmung des einseifigen Quergefilles

fil in der Gerad

Quergefille beidseilig gemih N

Penle Iransversale suivan! le profil normal en alignement

| . I ||
L / 6
£ % = i |
£ : il" B
5|5 >le 17/ B
k] Elx S
& HESE 1L [
s 3 $le . 3le i ==
® 3 M E|E
-] E o
E |.
E - 1=: 2 = 3 - —
55 5|3 Ala i -
2 E ol o I'
o = - L S — o
e 3 HE f S
= B =|E Sy B
- -1
3 3 3|2
o -]
L
£ 8
o g — ]
e
s £ =
sé
£ & =
|
L, i
= 3 e | 3
.__‘tn"‘- ]
it} o
I

1000 -—-]—

g

Rayon

250

Einseitiges Quergefille

Radius

$3833

50

s588 3

Pente transversale unilatérale

Iv.

Quergefille-Ubergang

Ubergangsgefélle g (Gefdllsvermehrung des &uhern

IV. Raccordement des pentes
fransversales
Pente de rac

g (soil sugmenialion de la

Sirahenrandes) verdnderlich zwischen 0 und 1,6 %, penle du bord extérieur de la roule) variable enire
0 ef 1,6 %.
c__— :
Iy
Langenprofil 4 M Hat 5 ps
g SO =
Profil en long 2 S C i T o
: 3 — ""'rg 1
— Flbed)p,
- a - a' !
der AT Toute 1=
A - " e r_f ond . l’ == =
| BREREE, o | strossaneS—es
Moo §p. JonereT ge o route
pord nker.
P [ L.
1-0L
— PP b2, ——
R R - P || S——
GrundriB hlf‘E'P-
Plan -__I ""f P2
Strossenrand
F extér deloroute | ] T—
b s . foxe e b
J de lo raute M o
- rer Strassenrond | #° E I~ -
| ntér de la route [ ——— T~ e
{ 1.||'. Qi L S
He2 ol [~ -~
L J if .~
) | 4; beq) Py
a*hp; -g—:-,—;p,-; b Q' FI“?}“E'.’..{%.C) .r
BA
3%m Sleigung pricht der minimal, Enlwa 3" de rampe représente le minimum nécessaire &
rungsmoglichkeil bei Sirahen mil kiinstlichen Belag I"écoul | des eaux pour des roules pourvues
d'un revélemenl,
In den Gelall hseln der henrander ist eine Les changemenis de pente du bord de la route .
Vertikali dung wvor b Vergleiche Seile B. doiven! élra raccordés avec une courbe de raccor-

V.

Verbreiterung der Fahrbahn
in Kurven

R Kurvenradius
d Verbrailerung

demenl verlicale. Voir page 8.

V. Surlargeur de la chaussée
R Rayon de la courbe

d Surlargeur




1. Surlargeur d en courbe

1. Die Kurvenverbreiterung d

L]
Ra R '; R Radius der Absteckungsachse.
Rayon de l'axe du piguetage.
Raj =Ra—3 p  StraBenbreite.
Ri, Ra—s—di—wy =Ra,—d, wy Largeur de la route.
dy —Ray—VRad—Lil Riy ) Rav  Lif—w I?_islnnz zwischen Hinterachse und Stofi-
—_— L tanger.
Ras = R, — dy — Wy — sm.— Ri; — sm Distance entre I'essieu arriére et le pare-
choc avant.
Rix — Ra:—ds:—w:
o Wagenbreite.
Ri Ras —de—w:—5 Riz—s Largeur du véhicule.
dy- Ras— |} Ras"— L2; Riz — | Ras? — Ll — ws B Spielraum. .
S Bas E = Marge de sécurité.
t deow fa=1d3 l'was ; Fahrbreite einer Spur.
d dy + ds b w, | ws ! smi2s Largeur d'une voie.
B dib=w w:+4smil2s ditd:

d Angendhert:
d Valeur approximalive:

[i(L i L))
d o

2. Zahlenbeispiele zur Bestimmung der 2. Exemples numériques pour la

Kurvenverbreiterung déterminalion de la surlargeur en
courbes
Gegeben: Données:

Voitures de tourisme, voie extérieure
Li = 480 m; Wi = 180m

Tourenwagen &uBere Fahrspur

Autobufl innere Fahrspur Autobus, voie intérieure
Ly ~700m; We=240m; S=035m; Sm=1050m; b = 540m

A':e Ra ; Ri & | &l | " A »
m m | m m i m | m | m
| I [ | |
10 ! 1370 461 | 089 | 280 3.69 9.10
120 | 1470 6.02 0.83 245 | 3.8 8.70
130 15.70 734 | 077 219 | 2.96 8.40
140 16.70 8.60 0.72 198 | 270 8.10
15.0 1770 9.60 0.68 1.82 | 2.40 7.90
160 1870 10.98 0.64 1.68 | 2.32 7.70
17.0 1970 1212 0.61 1.57 218 | 760
180 2070  13.25 0.58 1.47 | 205 7.40
19.0 2170 1437 0.55 138 | 193 7.30
200 2270 1548 0.52 1.30 1.82 7.20
Gegeben: Données:
2 Autobusse 2 Autobus

L = Ls==7.00m; Wi~ Wz -~ 240m; S —=035m; Sm=05 m; b — 600m

R | i | | B
Puil Ra | Wi | d | d: | d | b+d
m m | m | m | m | m | m*
] . 1
130 160 | 586 1.65 2.49 414 10.20
140 | 170 | 725 0 154 | 2n 375 9.80
150 | 180 | 856 | 145 199 | 344 9.50
160 | 190 9.82 136 | 182 | 318 9.20
170 | 200 | 1103 129 | 168 i 297 9.00
18.0 21.0 12.22 1.22 156 | 278 | 880
19.0 220 1339 116 | 145 | 261 8.60
00 | 230 1453 o136 247 | 850
| | |

* Auf Zehner aufgerundet. * Arrondis aux dizaines.




3. Détermination de la surlargeur en

3. Bestimmung der Kurvenverbreiterung

courbes

d pour b

dfirb=60m

60 m

Verbreilerung in cm

Surlargeur en cm
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150

70

50

Rayon
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4. Kurvenverbrelterung ohne

Obergangskurve
a. Yerschiebung des BuBeren Randes

4. Elargissement en courbe

sans courbe de raccordement

a. Déplacement du bord extérieur

%

I\

!

$ ci-dessous.

!
L
r
|

|

Z
ra =R + ';
D =1f—e
Ra ra ?
1g = ra 1g';
Tg = Ra- Ig;
Wegen E sishe unfen.

Pour la signification de E wvoir

b. Verschiebung des innern Randes b. Dép t du bord Intéri
> __ Pieilhghe
N et ——— "= fache
< ::,,__ o Verbreilerung
= . V ﬂargi:emnnl
—y S RN | R f=R—y
: D=1+e
D
U Ri = -7
W
[} 1 1g=ri-1tg
NN o 2
b \ i W
L . Tg=Ri:1g 2
\
y \ \ d = Verbreilerung gemal Seile
AR Q\ 16—18
1 \ \ Surlargeur selon pages 16
418
23 E = Siracke, aul welcher die
L = gewiinschle Verbreite-
. rung d vorhanden isl.
| | Distance sur laquelle rigne
i I'élargissement d
~ . e-d E=0
= e = 2d emplehlenswerl
! valeur recommandée
Ll
19




5. Kurvenverbreiferung mit 5. Elargissement en courbe avec

Ubergangskurve courbe de raccordement
a. Verbindung von Geraden und Kreisbogen a R d. d'alig et de courbe
mil Parabel 4 l'aide d'une parabole

Berechnung der Ubergangsparabel

Calcul du raccordement parabolique

Der g h Parabelbog muhy langi an den Le segmenl de parabole 4 lracer sera langen! au
innern Slrafienrand (Punkl C) und an den Kreis- bord intérieur de la roule (point C) et a larc de
bogen Ri (Punkl A). Die Tangenle im Punkl A an cercic R (poinl A). La langenle au poinl A est la
den Kreis und die Parabel ist die Scheilellangeni genle au 1. Celte derniére coupe en deux
welche jede Tangenle der Parabel zwischen Tan- parlies égales (poinl B) chague segmenl de tangente
ki und Schnillpunkl mil Parabelachse hal 4 la parabole compris enire le point de langente el
bue:l' (Punkl B). le point d'interseclion avec I'axe de la parabole.

Halbparameier

le = h=2R;
B et Subnormale h IR
sin. it Ri SB - BC L Ritd 1 h AB = BC' ~ (Ri + d) - cos. it
Ri+d 2 1g 2 sin g
1 AS CC! (Ri +d)-cos. a
CaAr P 2 b Ricos. 1g

oder AB— \/ (Ri | d)% - Ri?
AB. (R | d)
BC &

1
x von A Pl 2 yvon A - (Ri | d)— Risin.«

Kenstruktion der Parabel — Consiruction de la parabole
Gerade ZAS y Axe Droile ZAS Axe des y
ABC' x Axe ABC' Axe des x

20

b. Verbind von Geraden und Kreisb
mit Kreisbogen

Jrmerer Strossenrand
bord intér. de lo route |

R = Kur fius in der Straly
d - Verbreilerung gemah Seile 16—18
e Varschiek der Sir fy in der Kurve
(Grohe siche unfen)
R = IR
T Ve R'
g« T
3

Querverschiebung e Hir verschiedene Kurven-
radien und Geschwindigkeiten

b. R d t d'al ts et de courbes
au moyen d'un arc de cercle

R Rayon de la courbe & |'axe

d Elargissemenl (voir pages 16—18)

e Déplacemenl de l'axe de la route dans la
courbe (voir ci-dessous)

Ry~ BB

]
Ri* 2Rj
Ti | {e+d)- Ry
Ti
[glli Ri

Déplacement latéral e calculé en fonction du
rayon de courbure et de la vitesse

- | |
= 1.50 -1 L
-
3 ‘
z
Eo 120 1
g = | —
3 100 —H-—3——
2 ==
[a] _— I%. R
A= = |-
® I = Y - <ot
g I L i et .
£E o0 [— ~ | ——
v e | N —
? B l \ B —_——
Z o = B s i = Rl e b
3 VAT YO O SR =l
100 200 600 700 800
Kurvenradius R in m Rayon de la courbe en m
Querverschiebungen von ger als 30 cm k& Les déplacements latéraux inférieurs & 30 cm p

vernachlassigh werden,

Beispiele.

1. Bei einem Radius von 300 m mil Annahme einer
Geschwindigkeil von 100 km/h wird e 0.80 m.

R 255 m, ¥V 100 kmh:e 1.20 m.
Bei kleineren Radien sink! die zulassige Geschwin-
digkeil so, dah e nie groher als 1.20 m wird,

élre négligés.

Exemples.

1. Pour rayon de 300 m el admellan! une vilesse
de 100 km'h: e 0.80 m.,

2. R 255 m, V 100 km/h:e — 1.20 m. Pour
des rayons plus pelils, la vitesse admissible dimi-
nue de felle lagon que e n'est jamais plus grand
que 1.20 m.
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F. Kehren

I. Zentrum der Bogen fiir Innen-
und AuBenradius exzentrisch

Rs = 120m
Kreuzen zweier Wagen von 4,80/1,80m isl
méglich,

Draufsichi

Sok piT
=

S

Fertikadnos:

e rirerdftment  rEriist

—r

Jucrectoce

-
- M"‘:‘"b "

Borer nteridor

Die Strahenbreite b + d B.0 m ist nur aul der

Winkalhalbi 4, hand
W

Zwischen der Geraden und Kurve am &ukeren Stra-
fy d sl plehl { eine Ok kurve

ainzuschalten,

Bemerkungen:

1. Ra min. fir Hauplstrahen 12,00 m,
Ra min, fiir Nebensirahien 10,00 m.
R min. 4,50 m.

2. Das Quergeldlle p ist um die Fahrbahnmille ge-
drehl. Bei Kehren mil Rs min. soll das Quergelalle

F. Tournants

l. Les courbures des bords intérieurs

Plan

iy,

o S

p

Stk
MO

et extérieurs sont excentriques

Ra=120m
Le croi I de deux
possible.

it de 4,80/1,80m est

g |ﬂ0 oot

oo fmlnm@
Frasencana

b _airr Aot

sree
ariers

Sy IX -paps®% N ser®

g e

Bncar’ co B irer ap #e e

Profil en long
T

hog— ==

2.
éﬂnf%-g-cs&n-rﬁ-,ﬁ-d é

-

B4

Langenprofil

rungeng
et oAt

N Arrs -y #%
/

P sl

La largeur de la chaussée de b + d  B.Om n'exisle
que sur la bissectrice,

Enire I'alignement et la courbe, sur le bord exiérieur
du virage, infercaler une courbe de raccordement.

1. Ra min. pour routes principales 12,00 m,

Ra min. pour routes secondaires 10,00 m.
Ri min 4,50 m,

2. La pente lransversale p est rapporiée & l'axe de

la chaussée. La pente transversale des lournanis de

im Kurvenscheitel 127 nichl Gberschreiten. Bei
Kehren mil Ra gréher als Ra min. soll das Quer-
gelalle nichl iber 15 9%, erhshl werden,

Rs min, ne doil pas dépasser 129, au sommel de

la courbe. Dans les tournants ou Re es! plus g_rand

que Rs min,, la penle fransversale ne deil pas dlre
péri A 15%,.

3, Das maximale Gefdlle des innern Siraly

soll dasjenige der hliehenden Sirahensiicl
nichl Gberschreiten, Dies bedingt Iir das Langs-

gefille durch die Kehre, analog der Beispiele a und
b, sine Reduklion auf 2,2—3,3% bei Ry —50m
4. Konstrukfion der Parabel bei Figur Seite 24. Die
Linge des Parabelbogens A—B hingl ab von
der gewshllen Lange der Sirecke h, Die Gerade FB
ist Tangente von Punkt F an Parabel im Punki B,
Trage Lange h ab, verbinde Punkt F mil Punkl C,
errichte aul der Geraden FC im Punkl C eine
Senkrechle CE, Punkt A ist Schnittpunk! dieser
Senkrechlen mil dem Kreisbogen Ri, der Scheilel
punkt der Parabel. AC R AE. Aul der Ge-
raden AC wahle die Slrecke AD, errichte in D
eine Senkrechle aul AC und schlage mil ED als

Radius einen Kreis um das Zenlrum C. Der Schnitl-
punkl vom Kreis mil der Senkrechten in D ist ein
Punkl der Parabel. Durch Varialion der Sirecke
A—D lassen sich itere Parabelpunkle besti
men.

Bei den Figuren Seiten 20, 26 und 27 ist der
Scheilelpunk! der Parabel nach den Formeln be-

shimml. Die Formel der Parabel »* 4R .y

erlaubl ebenfalls, die Zwisch kie der Parabel

2u bestimmen.

5. Zum Kreuren von Wagen in den Kehren sind fol-

gende Abmessungen erforderlich:

Zwei Wagen Typ 7,00/2,40 m: Ra —1510m
Ri — 465m
Zwei Wagen Typ 5,60/2,20 m: Ra -~ 1350m
Ri — 475m
Zwei Wagen Typ 4,80/1,80 m: Rs — 12,00 m
R — 465m

Zwei Wagen Typ 7,00/2,40
und 4,80/1,80 m: Ra —13,70m
Ri — 450m

Zwei Wagen Typ 5,60/2,20
und 4,801,80 m: Ra 12,70 m
: R — 450m
Der Wagenlyp 5,60/2,20m entspricht dem heute
Ublichen 5-T Laslwagen oder Autobus aul

entsprechendem Chassi,

6. Fur jede Erstellung einer neuen Kehre oder [ir

hesdahand,

die Korrektion einer sind gewis

halte Einzelstudien durchzufihren,

3. La penle maximum du bord intérieur du virage

ne doil pas élre supérieure b celle des trongons

A

s, Suivanl |" a el b, il es) néces-

saire de réduire la déclivité au fournant & 2,2
b 33% pourRi — 50 m.
4. Construction de la parabole dans le dessin page 24.

La | de l'arc paraboli A—B dépend

de la distance choisie h. La droile FB es! la tan-
genls & la parabole au point B. Reporler la lon-
gueur h, lracer la droite FC el la perpendicu-
laire CE au poinl C. A est le sommel de la para-
bole; c'est le point d'intersection de la droile CE
AE, Sur la

droite AC, on fixe un point D el on frace une

avec l'arc de rayon Ri. AC — R —

perpendiculaire sur la droile AC au poinl D. En
tragant un cercle de cenlre C avec la distance ED
pour rayon C, nous cblenons un poinl d'inler-
seclion avec la perpendiculaire au poinl D, Ce
point dinferseclion est un point de la parabole.
En faisanl wvarier la dislance A—D, on oblienl
d'aulres poinls de la parabole.

Les dessins pages 20, 26 el 27 délerminent le som-
mel de la parabole d'aprés les | les. La for-

mule de la parabole x* — 4 R; .y permel de

calculer les poinls inlermédiaires de la parabols

5. Pour | tire le croi | de veil

dans les

tournanls, les mesures suivanles doiven! élre ob-

servées:
Deux voilures-lypes 7,00/2,40 m: Ra —1510m
R — 4,65m
Deux voilures-lypes 5,60/2,20 m: Ra —13,50m
Ri — 475m
Deux voilures-lypes 4,80/1,80 m: Ra —12,00m
R — 465m
Deux voilures-types 7,00/2,40
el 4,80/1,80 m: Rs —13,70m
Ri — 450m

Deux voilures-types 5,60/2,20
el 4,80,1,80 m: = 12,70 m

= 450m

La veiture-lype 5,602,20m correspond au camion
aujourd’hui généralemenl employé ou aux auto-
bus sur chassis correspondant.

6. Pour conslruire un nouveau lournant ou corriger
un lournanl déja exislanl, il faul procéder dans

chaque cas & une élude approlondie,

24
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Il. Der innere und 4uBere StraBen-
rand haben das Bogenzenitrum
gemeinsam

1 R.=130m

Kreuzen zweier Wagen von 5,60/2,20 und 4,80/1,80 m
ist maglich.

Draufsicht

Il. Les courbures des bords
intérieurs et extérieurs sont
conceniriques

1T RR=130m

Le i t da deux

4,80/1,80 m est possible.

de 5,60/2,20 et de

Plan

Mu;hagﬂcn

Farrdahnmih
Ars

Birspciries

Hirnke/haibrorends

Die Strahenbreite b + d - BOm isl ca. aul die
Hilfle der Bogenlinge vorhanden.

Zwischen der Geraden und Kurve am aufjeren Sira-
b d st plehl rt eine Ub kurve
einzuschallen,

Bard' mferidur o & rovte

o
- B
E O
5 —
c
2 9
g. b
g P
H
- O

La largeur de la chaussée de b + d — B.0 m exisle

& peu prés sur la moilié du développement de la
courbe,

Enfre |'alignement el la courbe, sur le bord extérieur
du virage, inlercaler une courbe de raccordement.

26
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L

oy —

2.R.=15,10 m

Kreuzen zweier Wagen von 7,00/2,40 m ist méglich,

2.R.=1510m
Le de deux voiti
possible.

Langenprofil

Profil en long

de 7,00/2,40 m est
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G. Richtlinien fiir den
Ausbau bestehender

AlpenstraBen
1. Durchgehende Verbreiterung der nulzbaren Fahr-

bahnbreile auf b - 6,00 m mit Verbreilerung um d

in den Kurven nach den Normalien,

r

. Verbesserung der Linienlithrung und der Sicht an
allen denjenigen Stellen, wo dies nolwendig und
nicht mit unverhialinismahig grohen Kesten verbun-

den ist,

w

. Korreklion des Querprofils mit einseiligem Quer-
gelalle in den Kurven pach den MNormalien, Um-

bau zu schwacher Stitzmavern und Kunsibaulen.

s

. Ausbau der Kehren nach den MNormalien und Be-
lestigen der Fahrbahn in den Kehren mil dauer-

haiten und gleilsicheren Belagen.

Sirah ek
ung der g.

o

. Ausfihrung des erlorderlichen Randschulzes (Bord-
steine, Radabweiser, Abschrankung, Brislung und

dergleichen).

Eahrhak

7. Ei I der F

Staublreimachung dersel-
ben in moglichst ausgedehniem Mahe durch Ober-
flachenbehandlung oder kinsiliche Belage, Haupt-
erlordernis neben der Solidilal isl dabei die Gleil-
sicherheil und gule Sichibarkeil bei Nachl und

Regen.

. Markierung (Aufteilung der Verkehrsspuren in un-
dbersichllichen Kurven, bei Kuppen oder andemn
geldhrlichen Slellen, Kennllichmachung der seil-

lichen Sirahenabschlisse),

=

. Emplehlenswerl ist die Anlage von Fulpladen ab-
seils der Fahrsirahen, soweit nich! die alten Pal-
wege hergerichiel werden kénnen, sowie die An-
lage von Parkplatzen an wichligen Stellan und an

schénen Aussichlspunklen,

G. Directives pour

I'aména_gemenl des

roufes alpestres existantes

1. Elargi 1 géndral de la ch ab—6m

avec surlargeur d dans les courbes, conformément

aux normes.

e

. Amélioration du lracé el de la visibililé sur fous

les poinis ol elle se révéle nécessaire el pour

pas de P exa-

aulan! qu'elle n'impli

qérdes,

w

. Correclion du profil en travers avec adoplion d'un
dévers unigue dans les courbes, conformément
aux normes, renforcemenl des murs de souténe-

menl el ouvrages d'arl lrop faibles,

4. Aménagemenl des lournanis suivani les normes el
consolidation de la chaussée de ces derniers par
des at Is durables el rugs

5. Amélioralion des condilions d'écoul | des eaux

de la roule.

o

. Etablissemenl de prolections de bord nécessaires

(bordures, bouleroues, barrigres, parapets, elc.).

g

. Rechargemen! cylindré de la chaussée, suppres-
sion de la poussiére par le moyen de Irailements
superficiels ou d'autres revélemenls appropriés.
On veillera essenfiellemen! sans sacrifier la résis-
lance du revélemenl, & réaliser cles surfaces anli-

dérapantes el de couleur claire,

. Tracé de lignes de démarcation dans les courbes
& visibilité insullisanle, aux des d'dne ou aux
aulres poinis dangereux, signalisalion des obstacles

latéraux,

0

. Il est recommandé d'élablir des senliers & pidlons
latéraux & la chaussée, pour autanl que les anciens

hemins ne p i

pas élre & &

en sen-
fiers. Il est indiqué également d'élablir des places
de stationnemen! pour véhicules & proximilé des

beaux poinls de vue el aux endroils importants.
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Bemerkungen:

1. Die Normen dienen als Weglellung-.
Besonderen Verhiilinissen muB Rech-
nung gelragen werden.

2. Die kinstliche Anlage des StraBenbaues soll sich

0 lich wie méglich in das Gelinde ein-

figen. Dieses Bestreben wird erreicht durch An-
wendung von fir diesen Zweck giinsfigen Profil-
typen.

3. Die vegefationsihige Erde ist sorglallig fir die
Wiederverwendung abzuheb Alle Baschung
flichen der SiraBe und der Malerialablagerungen
sind mit Humus anzudecken und werden begrint
oder bestockl. Der Schnitt der Baschung mit dem

natiirlichen Terrain ist auszurunden. Licken im
AT = 1AL i idlich

Folge von Fels-
sprengungen, sind sofort aufzulorsten.

4. Halbgalerien mil Gberhingendem Fels kénnen nur
K K Gebirge ausge-

tandliest

in p und
fihrt werden,

5. Bei Futtermauern ist vorherrschend der Anzug 3:1
anzuwenden. Mauerwerk in Beton erhill eine Na-
tursteinverkleidung. Mauern aus Belon ohne Ver-
kleidung sind zu den und deshalb in den
Mormalien nicht enthalten. Das Fugenbild des
Mauerwerkes ist dem vorhandenen Sieinmaterial
und der Gegend anzupassen.

6. Bei Tunneln ist statisch und fir die natirliche
LiMtung am ginstigsien das Profil mit Halbkreis-
gewdlbe. Das in den Mormalien enthaliene Lichi-
raumprofil bezieht sich auf gerade Sirecken.

A

d Verhalini isl durch enisprechend
Gesfaltung des Tunnelprofils Rechnung zu tragen.
Die Stirke der T Iverkleid die Abdicht

und Entwiisserung des Gewdlbes und der Fahr-
bahn ist den &rilichen Verhilinissen entsprechend

auszulihren.

7. Von groBem EinfluB aul das Aussehen der Strafle
und deren A an die Landschall ist die
Abschrankung. Durch die verschiedenen Typen ist
die Eigenart der Landesleile bericksichfigl worden.
We maglich sind einheimische Baustoffe, wie Holz
oder Matursteine, zu verwenden. Aul hohen Mauern
oder lings abschissigen Stellen erfordert die Ver-
kehrssicherheil gemauerte Brustwehren oder Ge-
linder. Auf Dimmen und niedrigen Mauern die-
nen Wehrsteine als StraBenmarkierung. In alpinen

Remarques:

1. Ces normes doivent &ire considérées
comme des directives générales; on
devra les adapter dans chaque cas
aux conditions spéciales qui peuvent
se présenfer.

2. Le mode de construction des routes doit renirer
autant que possible dans le cadre du paysage. Ce
résultal sera obfenu par l'spplication de profils-
types spécialemenl élablis dans ce bul.

3. La terre végélale sera soi mise en
réserve afin de pouvoir éire réutilisée. Toutes les
surfaces des falus de la route ef des dépéls de
malériaux seronl r fes de ferre étal

ou arberisées. L'intersection du falus
et du terrain naturel doit &ire arrondie. En forét,
ou par suite de minages il se produil inévitable-
ment des vides, un reboisement immédiat s'impose.

4. Les semi-galeries avec rocher en surplomb ne
peuvent éfre exéculées qu'en rocher compact el
solide.

5. Pour les murs de revélement, on appliquera gé-
néralement un fruit de 3:1, Les magorneries en
bélon recevront un revélement en pierre naturelle.
L'exéculion de murs en bélon sans revétement
n'est pas & conseiller; elle n'est donc pas prévue
dans les normes. L'image des joinis de la magon-
nerie doil enrrespondre & la pierre employée et
& la région.

6. Dans les tunnels, le meilleur profil au point de
vue slatiqgue el le plus favorable pour I'aération
naturelle, c'est celui de la volte en plein cintre.
Le profil de voile contenu dans les normes n'est
valable que pour des sections alignées.

Dans I'élablissement du profil du tunnel, on fien-
dra pt écial. 1 des i locales
el de la nature du ferrain. L'épaisseur du revéle-
meni du funnel, I'imperméabilisation et le drainage
de la voile et de la chaussée doivent &ire exé-
culés en tenant ple égal i des difi
locales.

7. Le choix des gardes-corps joue un réle prépon-
dérant dans l'aspect de la route el dans son adap-
fation au paysage. Pour les différents types, on a
done lenu comple des parficularilés des diverses
régions. On emploiera si possible des matériaux
du pays, comme bois ou pierre naturelle. Sur les
murs dune cerfaine hauteur ou le long de Iron-
gons a forte penle, la sécurité de la circulalion
demande des parapels ou des gardes-corps. Sur
les remblais et les murs de faible hauteur, le bord
de la route sera indiqué par des bouteroues. En

Gegenden, wo geeignetes Steinmaterial vorhand,

hek N

den Vorzug.

ist,
Diese sollen das Bankelt mindestens 50 cm Gber-

ragen.

t o l'on Irouve sur place le matériau
approprié, on donnera la préférence a la pierre
naturelle brufe. Celle-ci devra dépasser la ban-
quette d'au meins 50 em.




Erde

En terre

erffgfof.-‘e /30
JSchatler 610 an
romige

Steinbett 20-250n
emparrrempnd

2. Einschnitt
Déblais

(rfnif?

it

Fels

En rocher

3. Einschnitt im Fels

Déblais en rocher

en courbe

in Kurve

"Steinbett oder Grobscholtén
empnerremend s chele I

4. Rollierung und iiberhéngender Fels
Remblais perreyés et déblais rocheux avec surplomb

in Kurve / en courbe




5. Stiitz- und Futtermauer in Beton mit Siemverkleldung

Murs de souténement et de revétement en béton avec
parement vu en magonnerie de moellons

. Rollscharabdeckung
eurerk posée de chomp

Stenhinterbeugung
Hemuse b shomage 250

Gelgnder
Sarrrere

6. Stiitz- und Fultermauer in Mértelmauerwerk

Murs de souténement et de revétement en magonnerie 8 mortier

"
I ,/"
g
rd
Rt o0 ,’f- -
/7 Jo0 L Ao - =3 coarerpusde b chomp

Rolischarabdeckung F | A A

zugleich Radobweiser = x - .

courere posee de

champ W’Wl-"!m

7. Stiitz- und Futtermauer in Trockenmauerwerk

Murs de souténement et de revétement en magonnerie a sec

Beton P200
Fitan P 200

8. Stiitzmauer ohne Anzug
Mur de souténement a parement extérieur verfical

Gelanderdetail

Détail de barriére

Gl Rohre 1%"
Fobe golv.

vz

A —

- ——
__m\-—-ﬂ" “ - -,.-.__w_. -.“-—

P——




10. Bundstein einbetoniert

Range de pavé posée sur béton

9. FuB- und Verkleidungsmauer
Murs de pied et de revétement

31 K10+ + 4
32 K08+$+%

11. Bordstein einbetoniert

Bordure posée sur béton

12. Stiitzmauern in Mértelmauerwerk
Murs de souténement en magonnerie de mortier

f = Fundamenibreite bei gulem Baugrund
| = Largeur & la base en cas de larrain lavorable

Anzug Fruit
h=m .-
5:1 10:1
K I K I K f

cm
1 50 55 &5 75 70 90
2 &0 80 75 90 80 120

|

3 70 105 B85 105 90 150
4 80 130 5 120 100 180
5 95 155 105 135 is 215
(] 105 180 120 155 130 250
7 120 205 135 175 145 285
8 135 230 150 195 160 320
9 150 260 145 215 175 355
10 165 290 180 240 190 390




13. Futtermauern
Murs de revétement

i == Fundamenibreile bei gulem Baugrund

i+ w= Largeur & la base en cas de lorraln favorable

5:1 Anzug - Fruit 5:1
H 2 3 4 g [b=mi g 7 8 9 10
" Kund | = cm
KPR E K[ F]K[E KK [F[K]E[K[E]K[F]K]|E
f T
0-2| 50| 55| 50| 75| 60| 95| &5/115| 75|140 90;!65 105(190 120 |220 [135 |250 |150 [280 | . -E
50| 55|50 75| 60f 95| 70|120| 80| 145/ 95/170|115|200{130 |230 |145 |260 [160 285 [ ¢ E
6 | 50| 55]| 50| 75| 65[100| 75/125| 0| 150|110/ 180|130|210|145 240 [160|270 |175 | 295
9 | 50| 55|55 75| 75|10 85130 100|160|125|195[140|220 155|250 [170 |280 |185 |305
12 [ 50| 55|60 | 80| 80|110| 95140 |115|170 [130|200|145|225|165 |260 [180 |285 |200 |320
0-2| 65| 70| 70| 85| 80|110| 90|130|105| 165|125 195
3 | 65| 70| 75| 90| 85|115| 95135 110| 170|135/ 200 § §
70 |75 |80 | 95| 90 (120|100 (140 | 120(175|145| 205 5‘-
9 | 80| 85|85 100|100 (130 [110|150 | 130|180 155|215
3:1 Anzug - Fruit 3:1
0-2| 45| 55|50 | 60| 55| 70| 60| 90| 65/115| 70|135| 80|160| 90180 | 95 |205 |100 |225
3 45| 55|50 [ 60| 55| 70| 60 {100 | 65|120| 70|445| 80[170| 90 [190 | 95 /215 [100 |240 -% H]
6 | 45| 60| 50| 65| 55 75| 60|105| 65[125| 70|155| 80|180| 90|205| 95 |230 [100 |255 f‘é
45| 60| 50 | 65| 55| 80| 60(110| 65[135| 70(165| 80|190| 90 |215| 95 {240 |100 [270| € =
12 | 45| 60| 50 | 65| 55| 85| 60|115| 65|145| 70{175| 80 [200| 90 {225 95 |250 |00 |285
0-2| 60|60 (65 | 70| 70| 85| BO|115| 90|145[105)175|110(205 (130|235
60| 65| 65| 70| 70| 90| 80 |120| 90|150|105|180 {110 210130240 §y
6 | 60| 65| 65| 75| 70| 95| Bo|125| 90]155|105(185|110|215]130 245 f.:
9 60| 65| 65 | 75] 7T0(100| BO|130| 900|140 |105|190 110|220 (130|250

14. Tunnel ohne kiinstliche Liiftung

Tunnels sans ventilation artificielle

a) sans revétement

g a) Unverkleidet

v, A

&L

PR

b) Verkleidet

Typ L

3 \\\\\\\\\\\}\\)\\\I“\\\x\

l—-l’mfémynlrw)ﬁn il botizage |

b

b) avec revétement

‘., - V'_ .

\ \:, _.
i/ ! &
T B
| B4 X ; _{M____*:_;__,wﬁ =7

_oliag = o ] ! ) Ry P
Y T 1
b .

Die T lent

n Verhaltni

ung ist den b

Le drainage des lunnels doil &ire adaplé aux circonsfances spéciales




15. Auslaufstirnen

L ; Typ B.
Tétes d'aqueduc grill an fone arec cathe Ge{éII::ﬂ.
Gussrasf mﬂm&‘ofm penie: =8
i femee—

ot

.

-

|

=g R

2r

16. Einfallschichte mit Rost Typ C
Puisards avec gri”e AuBerhalb der Fahrbahn

En dehors de la chaussée

T)’p A. Gussras! &50. 500 i Rahmen

Gefalle: 0 Fole o fvtde v carie s 5
§ o '
pente : - e - ki
Gussrast 654/500 mif Rehmen i o "t
Fridle en fonde arec codre Nodursteinod p0o < | %
Jpeerre oo boriy owdeden | 1 1 I =
sz=a=sd ' i
g LU
| sus |l ;
J P200 s i e :III|I||‘I
THy — ] il
] i
. i
= i}
o i
-
: 2 i .
i
ety el A i
4 Al .‘I 1 "
| : :
| 3 i g
| i 5
B
1 R,
hE 95 -

JSchachfdistanz max.60m
distonce entre pursards mer E0m!

o —




- 18. Einlauf im Fel
17. Seiflicher Einlauf bei Trottoir Evacul:li:n enl:lch:r’

Puisard avec gouffre latéral en cas de trottoir

< .
b4 /\..;
P
P
gL

L

e

’ 11//
Il
T

s SN A
a

S

Eisenbetonkranz
Cadre en béton armé

ey . 18a. Einlauf in Futtermauer
Evacuation en murs

P 300 =045+

P300 = Oo7af

ng , armeture

Armierung, ormatore ”

#8 72m= 29k #8 56m - 224y i
#6 2om - 0.5¢ $6 J6m - 08 - il
it
Tofal Géky Totsl S0ky i !,!’
| )

SR\

12 13



19. DurchlaB unter StraBe, einbetoniert

Aqueduc en tuyaux de ciment avec renforcement bétonné

- —-—

—— O 2w ===

ey

4

7

7

__..

7y

T

Rohr [P.250 AriiSeaes: par. o Toa
D w [PEm s b c d e
em mm | ™ |510/¢8 (910 m [p10 m |PErM
15| 26 | 020| 4| s 7| 136| 7| os0| 13
20| 30 | 025| 4| 5| 7| 154| 7| 096 14
25| 32| o030 s| 8| 7| 12| 7| 102| 17
30 | 40 | 035 5 8| 7] 1% 7| 108 18
40. 50 | 040 &6 | 11| 7| 226| 7 | 120 22
soi 6 | oso| 7| 11| 7| 262 7| 137 24
60 I 70 | os0| 8| 14| 7 I 298| 7 | 154 | 28
20. Zementrshren
Aqueduc en tuyaux de ciment
b2 /05w +d
! { AR e

@ = Oberlagerung — 60 em o == profondeur sous la route == 60 cm

Bei Dammhéhe = 4m v ¢ -=50; 10em
Hauleur de remblais = 4 m @ =50; 15¢cm
Zemenirohren | Umh. beton| Grabenbr.
Tuysus Volume du | Largeur de Ia
bétan foullle
@ w mm b
15 26 0.10 &0
20 3.0 o011 &0
25 32 0.13 &2
30 4.0 015 &8

Zementréhren |Umbh. beton| Grabenbr.
Tuyaus Volume du | Largeur de la
bétan fouille
] w mm b
i5 45 017 75
40 50 0.20 80
45 55 0.23 Bé
50 6.0 0.26 92

21. Platten-DurchlaB
Aqueduc dallé

22. Packgraben

Drainage avec blocage en pierres

e My
i Henrr mo MW§
Aolb derfohréobn. §
die #n o ”’H‘”
o puibs s el I* At et

23. Gewdlbter DurchlaB

Aqueduc voiité

Verputz
Uberschiittung = 3 m' Remblai = 3 m’
Sp it Gewdlbestirke Widerlager

Ouvertura Epalssour du volie Culée

s d ] d' a

1 is 45 B0

2 40 50 100

3 45 55 120

4 50 62 130

5 55 70 150

& 60 80 170




24. Verbreiterung durch Vorbau

Type d'élargissement en encorbellement

a) In Eisenbeton
en béton armé

b) In M&rtelmauerwerk

en magonnerie & mortier

mur exisfont




25. Eisengeldnder

Barriéres métalliques

Stiitzmauer Pfostensbsiond Z50 m
sur mur de souténement Jistonce entre mandants

Galv. Robr $1°
fube gole

Liog/nog/n 168l LA

Fldefor gob v fon

{
f
3
qiﬁ Golv. Ribren 1%”  Galv.Draht ¢ bmm mitSperier [l

ol ;

f 8 7 Flacheisen 55/10 mm 8 ZScmlg.
J 1T \ plot

[ N
to Konische Ausspsrung mit R3O0

ausbeforveren
Troude scolloment zm;?w bétonne ovee £.F 300

A" >
Vil 26. Steckgelénder
|! : Stlinder Barriéres amovibles
g8 Jﬁ " montant

Futtermauer
mur de revétement

Rohrverbindung

joint de tubes

===
J. - =1 L
£
T

27. Holzzaun mit Eisenpfosten

Barrieres en bois avec montants métalliques

Im Boden Auf Mauern
dans le sol SuF mors
i b
iy o
{ oo g e
N & g

roe

¥

Y

e,




1.
31. Brustwehr gemauert | 32. Wehrsteine auf Mauern

Parapet en magonnerie
Bouteroues sur murs

! ) SRR IRE BIINERRERES I — 30 =
J S "
a) In Naturstein, b) In Eisenbeton
') behauen en béton armé
- 1 ° = < A en pierre de taille
et 080 /W —— W min 20— o |
3
hd
:“_‘# _..E 0 [ _“-___{ . |
1 Rollscherabdeckung [ o
8 courerfe posée ob chomp IR J _J __.__"i' .o
N { =
l& o — iw N ) :
RNE ' : NN
f I
p -—M—n;" v-—r
> 45—

| 33. Wehrsteine auf Dimmen
Detail A i Bouteroues sur remblais

a) In Eisenbeton

en béton armé i ¢ Boclors”
ermatire seion bason

|

|

22 23



1.
31. Brustwehr gemauert | 32. Wehrsteine auf Mauern

Parapet en magonnerie
Bouteroues sur murs

! ) SRR IRE BIINERRERES I — 30 =
J S "
a) In Naturstein, b) In Eisenbeton
') behauen en béton armé
- 1 ° = < A en pierre de taille
et 080 /W —— W min 20— o |
3
hd
:“_‘# _..E 0 [ _“-___{ . |
1 Rollscherabdeckung [ o
8 courerfe posée ob chomp IR J _J __.__"i' .o
N { =
l& o — iw N ) :
RNE ' : NN
f I
p -—M—n;" v-—r
> 45—

| 33. Wehrsteine auf Dimmen
Detail A i Bouteroues sur remblais

a) In Eisenbeton

en béton armé i ¢ Boclors”
ermatire seion bason

|

|

22 23



b) In Naturstein, behauen

en pierre de taille

;_Fs*?,{—"; T e

----

Wo geeignetes Steinmaterial vorhanden ist, verdienen unbehauene Natursteine den Vorzug
Dans les endroils ou la roche est f ble, an d la i aux bouk en plerre naturelle, non faillée

34. Fahrbahnabschliisse
Bords de chaussée

24




